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Cher André,

Il'y avait longtemps que javais envie de t'écrire petit mot d’amitié pour te dire la place
gue tu occupes dans nos pensées, te dire aussi pant des générations d’azuriens te sgnt
redevables de ce que tu leur as apporté : sagdaisepyance, patience, humour, gentillessg
méme, entre autre qualités qui te permettaienbujedrs en sortir, méme dans les momen{p
difficiles de I'Azur.

Tu as tant donné et nous n’avons que trop peuragpmotre reconnaissance !

Mais voila, notre amitié était faite de silencemgptices et la ou tu es maintenant, tu ne vag
pas pouvoir nous répondre désormais. Le tempsanpus de vitesse et tu es parti en donrfant
une derniere lecon de courage et de lucidité.

J'essaierai, c’est promis, de ne pas avoir deesst, tu me l'aurais interdit.
Toutefois, je voulais envoyer ce message de syngpatta famille et a tes amis les plus
proches : nous avons eu cette chance de te candatis ce contexte que toi, et nous, avolfs

toujours aimé passionnément.

Si, un jour dans notre vie personnelle, des nudgesient obscurcir notre horizon, nous
n’hésiterons pas a rechercher au fond de nous-mémpsu de I'héritage moral que tu y ag

déposé et le souvenir de ta force tranquille nadesra toujours.

Ivan. Septembre 2007.
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EDITORIAL

Enfin le numéro 98 !

Outre le fait que certains de nos pilotes conduiserieux qu’ils n’écrivent, le retard de
parution est aussi d0 a plusieurs ennuis informaties survenus a votre serviteur.
Comme celui-ci (c-a-d le soussigné) est aussi plitis derriére un volant que devant un
écran d’ordinateur, toutes les conditions étaiemtumies pour une gestation difficile.

Nous espérons que votre patience sera réecompernsgeeevous trouverez quelque plaisir a
nous lire.

Merci de votre compréhension...et le n°99 est déjaslies « starting blocs » !

Vous le lirez dans le mot du président, nous sommaléss vous espionner dans différentes
disciplines... et ce fut un plaisir !

En circuit, nous avons constaté I'excellent nivedes pilotes et de leurs machines, méme
(et surtout) s'il s’agit de petites cylindrées pars. Nous y avons vu des équipages bien
soudés et un état d’esprit plein d’émulation etckemaraderie.

En rallye provincial, méme constatation, les habdtsi se repérent tout de suite, ils savent
guoi faire et le font avec conviction, certes legtas souffrent plus et parfois il y a de la
casse, mais I'’enthousiasme et I'attaque sont bian |

Pour terminer, un mot d’encouragement pour Philipp Ramon qui ont fait le saut vers le
rallye de vitesse. Quand on vient du rallye histpre de régularité, le stress est différent et
ce n'est pas évident de trouver le bon rythme @épremiéere épreuve.

Ivan Deriviere

Comité de rédaction : Philippe Dassargues — Ivatividee — Luc Princen —
Jeremy Princen — Raphaél van Der Straeten, elésusembres Azur qui le
souhaitent.

Illustration : Christian Frere
Courrier, renseignements : lvan Deriviere — 5 des Essarts — 1410 Waterloo
Courriel :derivan@skynet.be tél/fax : 02/354 81 98




Le mot du président

- Y-a-t-il des présidents heureux ?
- azurément oui, je le suis !

- heureux de pouvoir prolonger I'aventure sportivAwahaine de notre
association,

- heureux de constater 'engagement en compétitiorodeeaux équipages
en historique, en rallye et en circuit,

- heureux de constater aussi I'esprit d’entraidecetbrtivité sainement
développée qui regne entre les membres de I'émrsale ces épreuves.

On a méme vu des supporters se déplacer pour @gyewuTos
participants dans différentes disciplines.

Mon réve est que ces déplacements de supporteaistvele disciplines
différentes se développent.

azurément votre,

Luc Princen..
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C 2 NEWS 2007

29 SEPTEMBRE : GDC 5 FRANCORCHAMPS (Belcar Endurance Cup)

Pour la manche GDC 6 a Francorchamps, nous famamtie des 400 voitures
engagées dans ce qui est le plus gros meetinguilsescautomobiles en
Belgique.

Une manche de 2 heures et 5 minutes est au programm

Nous partageons la piste avec les concurrentsamglenphones de la Belcar
Endurance Cup.

42 voitures sont au départ, mais dans 2 classerséptsés.

Nous sommes le seul équipage a rouler a 3 pilogegui nous impose un arrét
supplémentaire !

Tous trois trés prudents aux essais, la C2 dérnwrréerriére sur la grille de
départ. Pas de soucis, la voiture se comporte b&moteur, la boite de

vitesses, les freins et la suspension fonctionaenérveille sur le rapide circuit
Spadois.

Christian remonte quelques voitures dans le pretoieret se retrouve 1%
apres une heure de course. Alain prend le relais $® minutes avec le meillel
temps au tourdelaC2 alaclé!

Il rentre pour laisser le volant a Jaco pendawnu8stafin que lui aussi puisse
prendre des points au Championnat. Il le préviestlg tenue de route dans le
virages a droite est tres mauvaise.

Jaco termine la course avec le pneu avant gaudideeanent sur la toile. Deux
concurrents profitent de notre arrét supplémenttides probléemes rencontré
pour nous passer au classement général.

La C2 termine malgré touf'? de la catégorie et 1°du général.

Encore 50 points de plus au Championnat classect@00

S




Prochaine épreuve en France a Croix en Ternoig tebre, pour 5 longues
heures de courses !
La bas, c’est surtout la fiabilité qui devra étuerandez-vous !
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Blanchisserie MAHAUT & PETITE SUISSE

Lo petite \Suisse

Blanchisserie et netioyage a sec Location de tapis anti-poussiére

TEL. 02-648.67.61 - 673.97.75

Ristourne aux membres AZUR

[sur présentation de la carte de membre)

Spécialiste des combinaisons et salopettes

4, Rue du Roitelet - 1170 Bruxelles
384, Ch de Boondael - 1050 Bruxelles

ouvert de 9h a 18h

Pieces pour Citroén
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Epinglé pour vous par Philippe Dassarque

Pourgquoi du lait pour le vainqueur des 500 miles dhdianapolis ?

Le vainqueur de cette prestigieuse course recuit @utre une bouteille de lait.

Ce rituel lacté remonte a 1936. Cette année-Nailequeur Louis Meyer exigea a l'arrivée
une bouteille de lait, suivant le sain conseil @engre qui lui recommandait de boire du lait
pour se désaltérer.

Le lendemain, en voyant la photo du vainqueur lilbeant, un responsable de I'’Association
Ameéricaine des produits laitiers a eu l'idée derspriser cette initiative.
Et chague année, le vainqueur se voit remettrébanteille de lait.
En dehors d’'une parenthése aprés guerre, la tradié poursuit depuis 1956.
En 1993, Emerson Fittipaldi fit scandale en buwBabord une bouteille de jus d’orange pour
promouvoir sa plantation. C’était laid.

Désiré Lactez.

Quel vin est le meilleur ?

Apres le lait, parlons de vin !
Récemment, un journaliste demande a Jarno Truiit€oT oyota) si son vin était meilleur
gue celui de Jean Alesi.

Pour vous rassurer, on ne peut les comparer, caordades produits différents.

En effet, le vin de Jean Alesi est un Cote du Ridim&rés bonne qualité mais produit en
petite quantité : 6000 bouteilles par an.

Tandis que Jarno Trulli, avec le Montepulciano dédzo, produit une vingtaine de vins
différents et les vend a travers le monde. L'arpessée, Trulli a vendu 600.000 bouteilles.
Il est donc difficile de comparer I'artisanat entlustrie.(*)

Aimé Painsec.
(*) ndIr : parle-t-on de pilotage ?

Qui a le plus gros cerveau en formule 1 ?

C’est Albert2 et non Albert Einstein, il vit en Sse, pése 21 tonnes et fait 12.000 milliards
d’opérations par seconde.
Il travaille pour BMW, son but est de préparer éxeloppement aérodynamique.

J. Déquoiffé.
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Francorchamps quest ce qui change et pourquoi ?

On oublie le célébre « bus stop » qui est remptacé@ine nouvelle chicane.

Désormais, apres Blanchimont, il y a une lignetdrqui se termine par un gros freinage pour
une chicane droite serrée. Plus lente a I'entréepgéicédemment, elle est plus large et avec
des meilleurs dégagements. Cette chicane rallengeduit de 575m. Comme la ligne droite
est plus longue, le freinage de la Source seraggpayé et on a prévu de nouveaux
dégagements.

Sur le plan sécurité, le bac a graviers de Bruge#ist élargi et on a bétonné la sortie du
virage de I'antenne chirurgicale (exigence FIA).

En dehors de la piste, il y a des nouvelles irsdiaths a la place des stands de F1 : ce
« paquebot » va tout centraliser : espace de iéoeghlle de presse, bureaux, cafétéria,
stands et un parking de 1000 places et 3 tunnatcés.

Sur la terrasse de la cafétéria, on pourra vapttie de Blanchimont, la chicane, la source, le
raidillon et la sortie de Bruxelles...

Nouveau visage donc, de ce circuit que I'on djilles beau du monde...

Philippe Dassargues.

Mobile Auto Service

{’eniretien de volre voilure
chez vour ov av bovlol...

réparalion ,préparalion,
remire en elal de voilurer de compétition et ancélrer.

Benoit Everacts O475/23.68.30

www .mobileavtorervice.be
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Il fallait le dire :

« Quand un dos d’ane masque la route, il faut r@stend, parce qu’on ne sait
jamais, elle peut aller tout droit, derriére I'adode » (Willy Mairesse — disparu
en 1969)

G.D.C., &Grandir par soibynamisme et s@réativité », belle devise pour un
championnat réservé aux gentlemen drivers...

...mais non, c’est la devise des « Grandes Dis@betle Charleroi »...
Archives d’Ethias ou autres assurances : « Jggni@ie eu le temps de voir le
piéton car il a immédiatement disparu sous ma x@itu

« Je débouchait d'un chemin & une vitesse a praxoaade 100 et voila que je
heurte un arbre. L'arbre m’a injecté de ma voitlcs la voiture a continué
toute seule avec la jeune fille que j'étais soré@.. »

« je suivais la voiture qui me précédait qui apyés je I'ai dépassée m’a suivig
c’est alors gu’elle m’a choquée en plein derrietan’a forcée par la choquer
moi aussi le derriere de celle qui était devant »

14



AN
@ 7 <

Voici deux inventions qui pourraient figurer daas karchives du BERSAZUR (vous savez ce
bureau d’étude et de recherche de I'écurie Azur)

Le fusil a kangourou :

La chaise de marches’accroche aux épaules par les deux bretelles ehptde se reposer
en marchant.
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Le passeport FIVA

Depuis des années, on vous raconte le dérouleraentlges historiques et aprés la séance
d’initiation réalisée par Yves Thirionet, vous avkxidé de participer & une épreuve.

Mais il y a un détail qui vous angoisse : apréderticipations a ces épreuves, il faut
posséder un passeport pour la voiture avec laguelis participez.

Modestement, je vais vous guider au travers desemgsde ce document.

Qu’est ce qu'un passeport FIVA ?

C’est un document numeéroté et imprimé par les sténis FIVA, sur lequel sont reprises les
données du véhicule.

Pourguoi ai-je besoin d’'un passeport FIVA ?

Tout véhicule participant a une épreuve autorisgdegpFIVA, doit étre muni de ce document.
Celui-ci permet l'identification du véhicule, tofiés il n'est pas une preuve d’authenticité du
véhicule.

Comment obtenir un passeport FIVA ?

Soit en contactant le secrétariat de la FBVA auénan®495/38 98 12
Soit en 'imprimant directement sur le site de BMA : www.fbva.be
Soiten faire la demande via émaibaa@skynet.be

Quelles sont les données mentionnées sur le pas§dydd ?

On y trouve : marque, type, année de constructioméro de chassis, numéro de moteur,
Numéro d’immatriculation, course et alésage, cyked nombre de cylindres, empattement,
voies avant et arriere, dimensions des pneus, pdit&nsions extérieures, nom et adresse du
propriétaire, catégorie attribuée, date, photoséhicule(*) et éventuellement des remarques
concernant I'historique du véhicule (palmares)

(*) état et couleur actuelle, avec une vue ¥ aeaptofils.

Quel est le prix de ce passeport ?

Actuellement, il est de 90,00 euros.

Quel est le délai pour obtenir ce passeport ?

La FIVA exige que la FBVA inspecte le véhicule atvela délivrer le passeport.

Si la demande est correctement remplie, le demaursdea contacté par un steward afin de
fixer un rendez-vous pour contréler le véhicule.

Il faut compter 10 jours apreés la vérification poecevoir le document.

Pour combien de temps mon passeport FIVA est-dblal?

Ce passeport est valable 10 ans si le véhiculbaege pas de propriétaire.
En cas de vente, le nouveau propriétaire doit faenouvelle demande.

16



La FBVA peut-elle délivrer un passeport FIVA pour wehicule immatriculé a I'étranger ?

Non, car la FBVA n’est responsable que des véhscimenatriculés en Belgique.
Le propriétaire devra faire la demande a a I'oig/ae national du pays ou le véhicule est
immatriculé.

Quelles sont les catégories de véhicules admis ?

Classe A :véhicules construits avant le 31/12/1904

Classe B :véhicules construits entre le 01/01/1905 et 14 31/918
Classe C :véhicules construits entre le 01/01/1919 et [ 31030
Classe D :véhicules construits entre le 01/01/1931 et [ 31945
Classe E :véhicules construits entre le 01/01/1946 et 14 31/960
Classe F :véhicules construits entre le 01/01/1961 et 14 31/970
Classe G :véhicules construits entre le 01/01/1971 et le datite FIVA.

Est-ce que chaqgue modification a la voiture doit éte signalée a la FBVA ?

Oui, il faut envoyer le passeport a la FIVA avecnuot d’explication au secrétariat pour
éviter qu'il ne soit refusé au départ d’'un rallye

Qui contacter en cas de difficultés ?

Il ne faut pas hésiter a demander au responsableal&ses historiques de I'écurie, ou de
Contacter Peter Henning au 0495/38 98 12.

PH. Dasssarges.
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Le Spécialiste
du chassis

Chaussée de Wavre, 1085
1160 Bruxelles
Tel : 02/705.07.08 Fax : 02/640.60.55

FENETRES ET PORTES

PVC

DYVA
¥ oaneeveren
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Pourquoi est-il intéressant de rabaisser sa voiture

Axe et centre de roulis

Avant ¢’ introduire la notion 'axe et de centre «
roulis, une petite explication du phénomene de
roulis en image.

Le roulis consiste en la rotation du véhicule par
rapport a I'axe longitudinal du véhicule.

Il existe un centre de roulis (Cr) par essieu. d gonc deux centres de roulis sur une
automobile. Les centres de roulis sont des cedga®tations du chassis par rapport au sol :
c'est-a-dire, au plus ils sont prés du sol au mieinghicule aura tendance a prendre du roulis
et inversement.

Lorsque l'on joint les deux Cr, on obtient ce dimn appelle I'axe de roulis. Ce

dernier va déterminer I'axe autour duquel la vatua pivoter lorsqu’elle prend du roulis en
virage.

Axe de roulis Cr arfidre

On détermine ces centres de roulis par épure sfgesgion. Epure qui dépend de la
disposition des différents éléments de suspensi@amgles, Mac pherson,..).

Pour l'arriére :Le centre de roulis différe selon le type d’essid@anmoins, on peut
considérer qu'il se situe au niveau des rouesrag;j& hauteur de I'essieu.

Viee de hait Ve de coré

[ Roue ] Cr

Roue

Essieu

19



Pour 'avant :C’est ici qu’intervient I'épure de suspension. Poela,il faut connaitre
l'inclinaison du Mac Pherson (angle A), I'inclinars du triangle de suspension et la position
de la roue par rapport au sol.

Pour dessiner I'épure, il faut tracer la perpeuldice a I'axe de la jambe de force et
prolonger le triangle de suspension. L'intersecties deux donne un point appelé Centre
instantané de rotation de la roue par rapport assid (RC).

Ensuite, on rejoint RC avec le milieu du pneu entact avec le sol (M ou centre
instantané de rotation de la roue par rapport Bulsecroisement de cette droite avec le plan
milieu de la voture nous donne le Centre de raldisnac pherson étudié.

Véhicule d origine

Jambe de force Plan médian du
| vehicule

Triangle

Véhicule rabaissé

Jambe de force Plan médian du
| véhicule

Triangle

On peut remarquer sur le véhicule rabaissé gGeitere de roulis (CR) se rapproche
du sol. Donc lorsqu’on rabaisse un véhicule, nareseent son centre de gravité descend,
mais en plus celui-ci prendra moins de roulis eage puisque la distance entre le sol et le
Centre de roulis (Cr) diminue. De plus, cela rétuitariation de carrossage en compression
(en appui en virage) puisque le véhicule prend sxdmroulis.

Voila pourquoi il est assez intéressant et avamtagle rabaisser sa voiture !

Princen Jérémy
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Le visiospace C4 Picasse

CITROEN - ETTERBEEK
S.A. GARAGE PIGEON
Vente véhicules neufs et occasions
Réparateur agréé

Rue Général Leman 59 - 1040 Etterbeek
Tél. 02/647 91 67 - Fax 02/647 06 33
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Vu dans la presse

Extrait de la Derniere Heure :

“Yaime la Belgique”

W Rallye-Sprint

Breton, Philippe Quintin
est devenu champion de la
Communauté Francaise

LIVES-SUR-MEUSE %7 Venu sur
le tard au sport automabile, le Fran-
¢ais Philippe Quintin sest rapide-
ment fait un nom parmi les rallymen
amateurs belges, Travaillant pour
l'ambassade de France a Bruxelles,
ce nouveau Mamurois a trouve
FAmour en Belgique. Devenue de-
puis peu son épouse, Frangoise Ri-
chelet est aussi sa copllote. En cou-
ple, ils sont devenus champions CF
enD1-2-3,

Rouler en couple, ¢a vous réussit
apparemment...

“Effectivemnent ! Et fe dois dire que
ce miest pas uniguement parce quelle
est ma femme que fe roule avec Fran-
coise, Elle a découvert le rallye avec
moi, mais elle est rapidement devenue
une excellente copilote. Son rdle est
primordial dans nos performances. Je
roule beaucoup aux notes et ciest vral-
ment elle qui me danne le rythme. Jai
une confiance absolue en Frangoise I

Pourquoi vous concentréz-vous
sur les rallye-sprints 7

“Parce que Frangoise tient un salon
de coiffure et quil est trés difficile pour
elle de se libérer tout un samedi pour
reconnaitre un rallye, Avec les rallye-
sprints, il y @ moins de reconnaissan-

ces et cest plus simple. Et puis, nous
almons l'ambiance conviviale des Ral-
lye-Sprints, ol fon peut davantage
discuter avec les aulres Concurrents ou
avec les suiveurs, ©

Que pensez-vous des rallyes-
sprints en Communauté Franqaise
aujourd'hui?

“Cest génial | il y o de trés beaux
parcours, les plateaux sont consé-
quents et l'ambiance est super sympa.
Quand je compare avec la France, il 'y
a pas photo ! La Belgique est un ma-
gnifigue pays pour fes rallymen. Vrai-
ment, pour l'ambiance comme pour
les rallyes, faime la Belgique

Le titre, c'était votre objectif en dé-
butd'année?
“Non, parce quion ne pensait pas

que cétait possible. Je n'al pas telle-
ment dexpérience et notre Renault
Clio mest qu'un groupe N. Mais, en dé-
but de saison, nous avons accumulé
trais podiums, dont une victoire, A
partic de g, nous avons voulu y
croire... Tout en continwant & atta-
quer, nous avons aussi joué la réqula-
rité. Et ga amarché I*

Décrocher un championnat, ¢a
donne envie de voir plus haut ?
“Bien siir | Nous allons repartir d la
recherche de sponsors et nous espé-
rons développer notre petite Clio
Williams. Mas, & vrai dire, je réve d'une
Clio RS. Il parait quielle est 1 seconde/
km plus rapide que nofre voulure ac-
tuelle. Avec ¢a, nous serions parés pour
remelire notre titre en jew.”
Propos recuslllis par Thomas Bastin

Le rallye peut se pratiquer en couple. La preuve avec Quintin et
Richelet, champions de la Communauté Frangaise en Rallye-Sprint. ws
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L’article qui suit est extrait des archives de Bemjn Megoeul qui a précieusement conserveé
un exemplaire de « Sportmoteur » du 2 mai 1969cMgxnja !

Nous 'avons reproduit tel quel, il est signé philippe Wuilkin, qui était lui-méme membre
Azur a I'époque.

Notons gu'il y est question du début de carriérdatmues Berger (que nous avons la chance
de retrouver parmi nous aprés autant d’années).

Aprés ce début prometteur, Jacques s’est constitwedlide palmares, bien que roulant trés
(trop 1) peu. Mais chaque fois qu'il avait I'occaside décrocher un volant, c’était I'occasion
pour lui de démontrer tout son talent. J'osera din’il a fait partie des pilotes Iégendaires de
I'époque du Grand Francorchamps, ce temps ou lsse@e jouait essentiellement entre le
pilote, sa voiture et le tracé du circuit.

Cette réflexion m’est inspirée par le spectacleelales courses tourisme nationales ou
internationales ou I'on peut voir a I'ceuvre dest@s qui sont sans doute rapides, mais qui
donnent I'impression d’avoir passé leur exameriate sur les autos tamponneuses de la
foire du Midi.

Erratum:

je profite de cette rubrique pour essayer de rectiine erreur qui a entaché le numéro 96
d’Azurama : dans un petit commentaire accompagteaphoto de G. Chaumont en train de
voler bas avec son kart, j'ai eu I'imprudence dedmparer a A. de Saint Exupéry

« en train de poser en douceur le Spirit of St &oul

Notre ami Armand Van Varenberg, qui n'a presquss plen a apprendre en matiére
d’aviation (... et en F1 aussi) ne s’est pas prizdre dire que c’était une contre vérité
historique.

En effet, c’esCharles Lindberg qui pilotait le « Spirit of St Louis » pour la pné&re
traversée en solitaire de I'Atlantique en aviorav&it donné ce nom en remerciement aux
habitants de St Louis qui I'avaient soutenu finareinent dans cette entreprise.

Merci Armand de ta perspicacité, mais j'ai une ¢joeset une surprise pour toi :
Quel serait le nom de I'avion de A. de St Exupéfje’ai pas pu trouver, méme sur
le web)

La surprise : une photo qui prouve que tu étaipréparateur précurseur et ...un
pilote doté d’'un solide sens de I'attaque. Voir tohapres l'article sur J. Berger.
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JACQUES BERGER :
sur les traces de son peéere

Las enfonts ont souvent tendance & sulvre les traces de
lour pdro. Pas toujours on matidre professionnells, mals sou-
vant en ca qul concerne leur aotivitd favorite. Sans doute,
parcequ'd ce moment, les enfants ‘ont mieux ['occasion de
partager les activités du pére ou d'y ssaister.

Goorges Berger, quo tout le monde appelait « Jojo =, cette-

figure i attschante du sport automoblla belge, ne fut jamals
pllote professionnel, Mais 1| mattalt un tel soln et une tolln
application b piloter en course, quil dgalalt scuvent les pro-
fesasionnals. Jojo eimalt par dessus tout las Ferrarl. Il Jes
pllotait vite et blen, Il ovalt sussl des « dogmes » ; das alfir-
mations qul he souffralent aucuna contradiction, Des du::m
qui rdsumaient, en des phrases Imagées, les ringles la
condulte sportive mais sussi les mills et une astuces du
pllotage de course.
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Plsa que toute autre chose, cet art de
In condulte ot ces « dogmes » constituent
I'héritage qu'll a transmis & son fils
Jacques. Un fils qul a aussl hérité de la
passion paternelle. Un fils qui sult les
traces du pére ot que I'sccident du Mo
rathon da Ia Route 1987 a privéd d'un con-
seiller et d'un ami

Pour le grand bonhour de Jscques, deux
hammes ant reportd awr lul Famitlé qu'ils
avaient pour = Jojo s,

Iy eut d'abord Raymond Mathay, un
pilote Impétueus, qui lui offrit la place
qu'occupalt son pére dans son affaire.

Jacques trouvalt ainsl P'appul Indispen-
sable & tout Jeune homme, qui, du Jour
ou lendemaln, se trouve devant des res-
panaabilitds dnormes,

— J'al trouvé chez Raymond un travail
bien organisé, Comme Il pilote lul.méme,
il m'aide beaucoup pour concilier travall
ot course,

Puls. le regard lointain, Jacques pré.
cise ;

Bs brén bolles Seeciori

— Mais co quil ¥y & dextraordinaire
cher Raymond, cest le contact humain.

C'est la chose In plus Importante pour
un gargon seul

Il s'est trouvé brutalement devant In
nécessité de travalller pour wivre, Avec
Mathay, il s'occupe d'une entreprise de
vioux fers: mals || continue égalament
co quo 3on pEne avalt entrepris @ une pe-
tite soclétd de transport, Jecques prend
son travail & cour,

— Limportant, c'eat lo boulot.

Mais Il ¥ a osussl la course

La chance de ma vie

Co n'est que I'an demier que Jacques
falsalt ses débuts en compétition: |l
avalt 22 ans

Cette annde-ci, Jacques Berger, plloate,
so faisait remarquér par ses parforman
cos ¢n courses de cdte ef, dernlbremant
nex Coupes de Balgique & Zolder

Pourtant, 11 I'a mise & profit. Dés sa
premidre dpreuve, la Course de cite du
Condroz, Il remporte sa catégorie et ter
mine trolgidme du Groupe 1 [Tourlsme
de aérie). A Fléron et & Spa-Barisart, Il
réitdre son classement de catégorie; b
La Roche, il est second.

Jdocques est méticuleux. Alnst & Bark
sarl o0 Il remportait outre ss catdgorie
le Groupa Tourisme de sérle, i1 n'étalt
pas satisfait de son temps lors de la
pramiéras  montée

— Ddji, sux ontrainements, jo passais
i fonds de troisibme dans un virsge
alors que je pouvais y passer b fond de
quatriéme. Au départ, je ne falzals que
pansar i co virage of jo me dissls : quand
fu penseras trolsiéme ce sera ton virage
en quatridme. An son abord, jo vis un
virnge tris serrd, jo redescondals en trol-
siéme et freinais pour metire la secon
de; c'était mon =virage quatriéme =,
Jétmis furieux sur molméme. Jo suis
alors monté & pied: jal tout repéré. A

La chafce de 18 via swe FAila GTV

L'an darnier, Jacgues &tait loin do pan-
sar quil aurait ou la possbilitd de s'ex.
primar

— La chance de ma vie, c'est Pascal
Demol. Jamais je ne retrouverals une
telle chance. Pascal m'a proposé son
Alfa GTV pour un prix fantaisiste. Clest
bon que je connais Pascal. Il sait ce
qu'll fait. Mais si un sutre m avait fait
In méme proposition., je laurals pris
pour un fou.

Jpegues trouvait sinsl son second con-
sefllar ot ami. lla ont conclu une con
viention: Jacques pilate la GTV dans tou.
tes les courses de cite et les cheults
b lexception de Chimay et de Coxyde

— Pascal c'est una muvre de philan-
throphie |

Jacques ne comprend pas encore sa
chance

amns

ma seconds montée, ['étals cartain ot je
suis passé!

Aprés cette bella victolre & Barlsart
Jacquas 8o rotrouvall aux Coopes de
Balgique & Zolder, Il v Nt wne course
remarguable, terminant & 10" du vain-
guaik = Alaln Dex -

LA encore, 1| fit preuve de méticulosits
of do sapesss

— Tarminer & 10 ou 5 secondes d'Alaln
Dox navait pas d'importance, Quand Pas.
cal me fit signe do levar le pled, javais
déja « réduit » de 200 tours.

L'influence du pére

Avant ce brillant dibut de saison, Jae
ques Berger n'avait participer qu'h trols
COUrses

Il a sulvi les cours d'André Pilette en ™
Formule Ve et coux de Poul Destens en £
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Formule Ford. Mals ce que ces profes-
seurs n'ont Jamais du lul apprendre, c'est
In trajectolre |déale.

Jeequas a le sens de la balle trajes-
tolra ; il I'a hiritd de son pére.

Pourtanl « Jojo= n'a [amals appris &
condulre & son fils

— Jamais Papn ne m'a dit, viens, monte
dans 'auto, jo vals te montrer comment
il faut faire. J'al surtout retenu ses = dog-
mes = Il disalt par exemple : Tu ne dols
jamais freiner en wvirsge, ou en course
sl tu vois soudain une voiture dans ton
rétro qul n'y dtait pas au tour précédent,
cest quelle va plus vite que tol, laisss
la passer. Je crois que c'est cela ‘la
conduite sportive. Mais ces dogmes
n'italent bons gque pour un débutant.
Cusnd on salt conduire, on s'adapte sol-
méme. Tout ce qu'il me disait était im.
portant pour une conduite sdre.

S son pére ne I'a jampis sccompagné
pour e consalller dons sa conduite, il lui
a parmis d'appréciar s pilotage roplde
et sdr. A Zendvoort ot au Nirburgring, le
clreuit préférd de « Jojo -, Jocques s'est
a58l8 pux chids de aon péhre.

— Papa condulsait vite et bien, Clest
pout-Bire parce que & sais co gu'est
conduire vite et bien, que jo no me con-
shdére pas comme le mallleur. Duand on
& tourné avec un cortain Berger, on se
dit quil fout lo faire.

Jocgues est de ces pilotes qui ont
des qualités indéniobles mals qui pré-
firent les fgnorer pour misux apprendre
ot toujours progresser.

Un intérét marqué

Porutant Jocgues e oppris seul & con-
duire ot progresivement - appliguait les
dogmes da son pere, Son premler contact
avec un volant, c'est dans le chantler da
son pére; i1y déplacalt des woltures
D & cette dpoque, intérét de Jacques
pour |a compétition édlalt trés marqueé

— Je mintéressais déja & ln compdti-
tion quand ['étals gamin. Je jouals avec
des voltures miniatures. J'étais lo pilote
de l'une d'elle ot jo courais contro Fan
gio. Moss, otc.. Jo gagnais toujours .
at sans ftricher |

Commeant sa fait-il qu'entre cat intdrdt
&t In rémiisation pratique. Il se passa tel-
lamant de temps 7

— Effectivement, [aurais pu courir
plus tét. A 18 ans, [avals une Mini
Cooper ot |o voulsls disputer la coursa
de ehte d'Herbeumont. Mon pire n'a pas
voule, Il me disait que je n'avais pas en-
core la volture bien en main. Je crols
qu'll avalt une autre (dée en téte, mals
il ne me I's jamais dite.

Puls, on curleux, Jacques sult le pre.
mier stage du cours de Pilette en For
mule Ve, Il ne peut le continuer par man.
que d'argant.

— Jo suls d'un carsctére trie renfer.
mit, Il & fally que je me fhche sur mol
méme pour faire les premiers pas.

Ces promiars pas, c'est linscription &
une dcurie, celle de son pére.

— Cala fut trés dur pour que Fmpa
parvienne & me convaincre. Aprés |‘étals
content. Mals 'l mis wés longtemps &
me miéler & la vie deo I'écurle. Clast tou-
jours come cela maintenant. C'est peut-
étre un mangue de wolonté.

Puls |'idée de son phre se prdcise. 1]
voudrail Taire éguipe ovec son fils dans
les 24 Heures de Francorchemps, Pour
cela. Jecgues doit oblenir une llicence A
Suivant son wiews principe - Ouand tu
roules, roule avec la volture dun autre =,
= Jojo = efvalt son fils au cours de Pilet-
e

Jacques- |es sult complétement celte
fala, Il termine méme second du Vaolant
Ve ol gagne deux courses gratulles

Cas eourses furent une déception, La
valture #talt mal régléde et ne parmettait
ascun classemaent honarable

Ensuite, Jacques sult les cours do Die.
tens én  Formule Ford

Il ast second su

Brilkant setand derridie « Alain Den = & Lobder.

Volant Shell. 1l & drodt b deux courses
Il lea échange contre wne nouvells par.
ticipation au Valant

— Il semblalt que F'actuel Volant seralt
plus intéressant,

Jacques misall tout sur ce Volant. Jus-
qu'ay momant ol Pascal Demol est Ine
Tanvanu,

il disputers pourtant la Volant

= Lo pllotage d'une volture deo Tourisme
ast & la portée de tout le monde. Une
monoplace st plus précise, plus délicate,

Le but de Jacques. estce de piloter
#n manoplece 7

— Mon but est plutbt de voir ce que je
vaux, Pour arriver sux plus hauls dche-
lons, il fout pouvolr tout Inlsser et ne
faire que cela.

Le pas & franchir

Abandonnar comma Bourgoignie ef ris
guer sa chance en Angleterre, Jacgues
ng weut pas e faire

— J'essnle de combiner travall et
course. Jo veux d'obord apprendre,

Jacques eat peut-ftre plus rénliste que
gon pérg ; il ne peut se rédsoudre & fron
chir le pas, & tout abandonner pour se
consacrer uniguement & la course

Quand || parle, l'excitation de la con
varsation aldant, on retrovve son pére
on lul: les mémeas gestes, lea mémes
expressions, la méme fagon de parler
= Jojo = dtait trés exubdrant © Jooques est
cependant plus calme

— Pessimiste 7 Non, je pense plutét
gua je suls consclent de mes possibilivés.
Ceola ne sert & rien de se vantor,

Méme 81 cels ne paralt pas, Jacques
agt uh anthousiaste de la course. Mais
plutdt que de réallser des exploita re-
tentissants ot éphéméres, || préféra tan
dre wers le pilotege parfair

Ses tempa ef aes classemants 'intd.
rassant moins qua la maniére dont il
prend laa virages, C'est dans cette appli-
cation méthodiqua et progressive qu'll
trouve sa satistaction

Il lul mangue un rien de culot pour
franchir le pas et opler délinitivemsnt
pour la course

La mort de son phre Pa fortomont
dprouvéd. Inconsciemmaent, || sa demande
sl a le droit d'abandonner sa famille

Du jour su lendemain, Jacques s'est
ratrouvd seul, sans soutien, Avec Demal
at Mathay, || retrouve un cadre die vie,
qualgue chose de stable, Cela lul par-
maettra poaut-dtre da prendre plus d'sssu-
rance,

En atendant, Jacques fait ca quil dolt
faire. Il apprend ot Il apprend vite ot
bien. C'est avec des gargons comma lul
quon forme dos pilotes rapides mais
adirg,

Jacques Berger est au seull de sa car-
ridre. Ja suis persusdé qu'll seura met.
tre & profit Pexpérience de son pére &1
de sea amis pour aller loin,

Philippe WUILKIN W
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A une époque ou Mitsubishi ne pensait pas encdévalopper une voiture de course comme
les Lancer Evo X+1, Armand n’a pas hésité a chéadirancer d’alors comme monture pour
s’aligner en rallye.

Nul ne sait les modifications qu'il avait apport@esette petite berline banale, mais il était
bien dans le coup.

Sans doute, était-ce di avant tout a un coup @mwvet une attaque magistrale, la photo en
témoigne.

Personne ne sait non plus ce que son coéquipiersiast devenu.

Peut-étre est-il maintenant pécheur serein auda@ehval,
ou placeur de radars liberticides le long de ndiedautoroutes ?
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Léa est née le 19 juillet 2007 chez Jacqueline €&oet Benoit Mahaut
Julien est né le 11 septembre 2007 chez Mr et Mmilgope Denis Pecourt

Félicitations aux heureux parents !

CSAP Brabant : 8 décembre 2007 a Limal
ASAF : 15 décembre 2007 a Andennes
Azur : 9 février 2008 a Bruxelles (Brussels Kart)

Remise des prix Azur : attention, les challenges par discipline ne concernent que les
membres qui ont roulé sous nos couleurs, c'esteagdii ont apposé I'autocollant Azur sur
leur voiture pendant la saison et ... qui ont relgués résultats suffisamment a temps.
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Depuis une participation aux 6h

Historiques de Spa il y a quelques années
déja, j'ai toujours gardé un souvenir
émerveillé de ces courses. Mais ce n'est
pas la nostalgie qui m’entraine chaque
année ay revenir en spectateur, c’est plutot
la certitude de retrouver une vraie
ambiance compétition, un état d’esprit
beaucoup plus chevaleresque (n’ayons pas
peur des mots), des préparateurs, des
mécaniciens et des pilotes compétents qui
ne font pas semblant sur la piste.

Il faut avoir été a Blanchimont, au

Raidillon ou encore au double gauche (un
seul gauche pour les « vites ») pour
découvrir des gars qui attaquent a la limite,
avec des voitures en configuration
d’autrefois qui ne pardonnent pas autant
gue les machines modernes.

Il suffit d’aller voir ce gu’ils doivent

utiliser comme pneus, méme si ceux-ci ont
peut-étre de meilleures gommes qu’a
I'époque, on est tout de méme loin des
qualités ultra pointues des pneus course
d’aujourd’hui.

Ce qui m’a frappé aussi, c’est I'ambiance
dans les stands : pas de stress visible,
disponibilité des pilotes et mécaniciens, on
peut photographier a son aise, pas de
secrets d’'usine a protéger.

On sait, on le pergoit assez vite, qu'on est
entre gens passionnés et respectueux les
uns des autres, méme si le public est
parfois un peu encombrant dans les stands.
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Quant aux voitures, le speaker de service
avait raison en parlant des G.T., protos et
formules, elles figurent parmi les plus

belles voitures de course de tous les temps.

Beaucoup sont de véritables ceuvres d’art,
tout en rondeurs et profilages élégants.

Les quelques photos qui illustrent cet
article vous feront mieux comprendre mon
enthousiasme admiratif.
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Christophe d’Ansembourg

Terminons Bar une age speciale en I'honneur deungd membres Azur, Christotgl)he,
d’Ansembourg qui, for deges experlence%_passeasl;]allen e Ferrari notamment, s’est
hISS% au IUﬁ atut niveau de ces courses histerequeilotantentre autres la Mac Laren F1
ex - James Hunt.

Parti en premiere Ii%ne du Grand Prix Masters @hnak, il était en lutte pour la premiere
pIace;tpendant une bonne partie de la course, quandhute de pression d’huile I'obligea a
s’arréter.

Dommage, mais le rendez-vous est pris pour la jioersaison, Christophe d’Ansembourg
nous réservera sirement d’autres courses superbes.

Ivan Deriviere.
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