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WOER 3 T IOTTE Pour des raisons indépendantes de

notre volenté,la couverture de no -
tre journal vous fait faux bond.Ce contretemps nous dégoitb
certes autant que vous , et nous y avons deja rémédié.du
moment on vous lirez ces lignes,une couverture trichrome
avec photo aura deja été adoptée,.lfe pouvant plus reculer
la date de parution,nous vous offrons ce journal comme
teliu.....nous vous le devions,Mous espérons dors ot deja
que vous ferez bon accuell & notre numére 2 ,qui sortira
dans le courant du mois de septembre,
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EDITORIAL
Hler .... en 1855, guelgues passionnés, des yeux pétillants

4 1l'¢curie Azur, gul devint au cours du temps,

|
d'automoblles se groupalent et donnalent naissance |
|
pour chacun de nous, un Jour sienne. !

L'année derniére, le cheval ailé fEtait son dixiéme anniver- f
gaire et nouz voullons lul offrir la parole. C'étalt |
une entreprise ardue, qul tenalt pour beaucoup d'une
gageure. Certes & chague contour d'une difficultsé,
nous en découvrlons une autre.

Aujourd'hui, je pense que la "chronigue" de notre édcurie a

guitté le domaine de 1l'utopie.

Volcl AZURAMA ...vaae
Pulsgue notre Journal est & présent une réalité,
J'aimerais surtout gue chacun se souvienne, gu'il
est de son ressort de 1l'étouffer ou de le développer.
D'autre part, si son comité directeur se volt attri-
buer une lourde responsabilité, il s'efforcera d'at-
teindre les buts gu'il s'est fixés.

Maintenant, je veux me taire et laisser parler le cheval aillé:

dis-nous ton univers, raccnte-nous encore et encore,
pour gue nos succés, nos Joles bréves, nos rires,
nos 1llusicns solient dégagés du temps. Ce serait

alors comme si tout recommengait.

J. Simons.




LE MOT DU PRESIDENT.

Voiei gue notre écurie se mat au dinpason de plusisurs sutres en
éditant & son tour une revue,"Azurazma' est issu de l'esprit d'un groupe
de jeunes membres de 1'Ecurie qui sont & 1la fois créateurs,suteurs at
éditeursiqu'ils en soient remercies.Tout d'abord parce gue "AZURAMAM
est le fruit uwnigquement de leur travoil,gue toute revue demande un lzobeur
inouf et gue pour ce faire il faut une bonne équipe socudée mais de plus
décidée & persister dans son effort et c'est la & mon avie que la volonté
doit régner en maliresse.

Lors de l1a derniére assemblés générnle,personnellement,j'avals banni
ceux qui déploient une activité extrmordinsire pendnnt guelgues semaines
et disparaissent ensuite avec les raisons les plus plauvsibles.Derniérement
le Conseil d'Administration de notre écurie,nu sujet de la parution de o
cette revue,emit le veoeu gu'il y ait comtinuité dans cefte ceuvre et avait
rappelé que la caisse de 1l'écurie n'interviendrait en aucun cas.Malgré
cela,Jacques Simons et sen groupe bien sympathique,mis devant leurs respon-
sabilités ont dit "oui'",nous la faisons 1la revue "Azur".Qu'ils en soient
felicités bien chaleureusement.Ils ont droit & notre reconnaissance , car
de nos jours l'informaticn est primordisle et indispensable.Tous guincongue
s'intéressant & notre écurisz pourra dorénavant mieux la connaitre et wvivre
plus intensément ses exploits et défaites sportives,

Ces Jjeunes promoteurs sont bien dans la lignée de leurs alnés qui
ent feait de 1'écurie Azur celle qui peut se présenter partout la téte
haute,car dans le Sport Automobile elle a fait tout son devoir.

Tant gque j'assumerai la présidence,js m'efforcerai toujours de
garder ce caractére trés particulier ou régne un dévouement extra-
ordinaire,une merveilleuse entente et oll s& crés une véritable amitié.

Aussl, je terminerai en remerciant ceux qui conscients de leurs
qualités d'Azuriens collaborent 4 conserver ce splendide esprit
générateurs de succés,

Charles de Fierlant
Président.




L' AZUR de JANVIER & AVRIL

M. Humbert

1965 fut unc mauvaise, trés wmauvaise année pour 1l'écuric
Laur ot, & peine les XIT heurcs d'Ixelles terminées on pensait & 1966
au propre commo au figuré puisgqus entre Nodl ot Nouvel-in trois hom-—
mes dang une Mini partirent prendre les notes des "Houtes blanches",
ao qui leur valut de rester blogués plus d'une heure aux environs
de Chavron, ouvrcant ainsi le répertoirs 1966 des "anecdotes-gags-
avoantures—-et-hauts faita-de-1'ecurie Asur-avant-pendant-et--apréas-=les
~épreuves-de—tout-ganre",

Janviar, ce fut avant tout 1'Aseembléc générale ot la ré-
compense de esux qui, en 19565, furent souvent nos seuls raprésentants
dans pas mal 4'épreuves: Pierre Chausse, 1l'homme de tous las coups,
Yves Deprez, 1l'homms de la monoplace mais aussi coéquipier averti (1?)
et Yvan Derividre, 1'homme des oftes ou "fals risette malgré tes
120 000 kilométras".

Arrive février et los Routes blanches ou plutft les Boucles
de Spa puieque la neige se réssrvait pour une autre épreuve de 1l'Union
mécaniséa, montrant ainsi un indiscutable sens du paradoxe et de 1!
bhum~ur.,

Au départ de cetie promifre épreuve de 1'amnée, 7 égquipages
Azur, c'est un nombre satisfaisant d'auntant plus qu'il y a parmi eux
un "revenant', Paseal Demol, ot une bells brochette de débutants:
Dgsmet, Klaric, Leloux, Van Loo, Tibermont et de Rijkman.

A 1'arrivée, une grande satisfaction: le classement de Péire
-Baki (ler de catégorie ot 1lidme au général) qui réussirent & amener
1'MGE de série devant pas mal de voiturcs spéeialement préparéss ot
notamment, dans la m@ne catégorie, la Porsche de Thenaors. Satisfac-
tion done, mais également une pointe de déception car les frous ont
Z8né Chaussg-Wuilkin tandis que les cheveux manguaient & Iemol-de
Fierlant (pout-3trc un peu la préparation ézaloment?)s; de plus, lee
autres ne terminent pas, Van Loo é&tant victime do sa fougue, Leloux
de la fragilité de son moteur et Desmet de son inexpéricnce et de
goelle de son coéquipier. Il faut féliciter cepondant l'equipage
Pussy (Toison d'Or)- de Rijckman qui, pour leur promidre sxpéricnce,
terminent trés honorabloment.

Trois semaines plus tard, & Dinant, l'assistance Azur eat
4 nouveau en place, plus nombrouse ot misux équipée gus jamais (il ne
manque plus gue l'orgenisation ot ce sera parfait 1), L'optimisms
régno: 6 voitures au depart, dont Baki-P&tre (sur Lotue cette fois)
ot Chausse=Wuilkin qui devraient &tre nos meilleurs aotouts.

Los derniéres voitures n'avaient pas oncore guitte Dinant
qutun délegud do l'éouric AzuT cst demandé au téléphone & 1'hotel Hen-
rotaux: c'est Baki, en panne & Houyet; pour lui e'ost fini... par la
faute d'un fil...




Mais co coup du sort n'est gque le déput de nos malheurs
car & la fin de la premiére bousle De Bruyne-lorivitre se mettant sur
la toit ot rentrent & Iinant avee uno voiturc fort malade tandis gue
Desmet—Clerfayt ontamont lewr soconds boucls alors qu'il sont déja
hors ¢OUIEC... pour avance! Leloux, pour sa part, voit s'envoler
successivemoent ses Zidma, 3iéme ot lére vitesses ei on mime tomps
tous ses espoirs. Quant & Domol-ds Fiorlant, ils ont des conuis de
génératrice ot ils pordent quelaues minutes pour changer do batterie
au début de la troisisme bouclae, mais c¢'ost inutile, aprés 100 km
ils n'ont plus de pharves, ils contiiuent coepondant... & la lampe de
poche; mais & 1l'aubo c'est 1'allumsge lui mBme qui n'en veubt plus ot
ils doivent abandonrcr 3 dix km de Dinant.

Le scul qui sc joue souveraincment des embfiches do la
route, ¢'est Picrre Chausse, avee une régularité étonnonte il vole
de contréle on contrdle ot & chagus passage 4 Linant Philippe Wailkin
est un peu plus royonnant de mime dtailleurs que Roland Princen gui
entrevoit déjd le tout beaw résuliat malgré un pont trop long qui
et assez ghinent A Houyet. Effcctivement, lors du decompte final, ils
sont Giemse au général et Zidmos de catégoric derridre Lambrechts le
mauvais souvenir des Boucles da Spe est offacé ot.P.Chausse reprend
sa place de leader au challenge Asur.

Ajoutons que 1'ambiance "Azur" nc fit jamais defaut et
méme au petit matin lo groupe la plus nombroux était bien le nbtre,
& moins que co no soit colui de Pays nodr, prusqu'aussi bruyant.

idars clétait surtout l'ouverturs de ln saison de vitosse

avec le “grand national™, mais avant cela il y eu TFléron ot Laroche,
sang que nos membres so sentent particulidremeont inepirés par cos
doux éprouvents 1'Anglia de Dorivigre ot la Cortind de De Bruyne vont
moins vite quo 1'annde dernidire eot, s'ils réaliscent des toups plus
gu'homorablss, ils sont ineuffisant pour rivaliser avec les moilleurs.
Guant & J.P. Higuet, un "joune sux denits longugs", il a2 falt ses pro—
mitéres armes & Laroechc au volant d'uwmc Coopor.

 Zolder: six voiturcs étalent inserites ot & l= fin des
entrainements 1'optimisme réguait dans le elan Azur, Baki -aprés un
démontaze de moteur offectué en un tomps record dans la nuit do ven-
drodi & samodi-— awvait rénlisé lo meillcur tomps des Lotus ef une vie-
toire do catégoric semblait & sa portée, P. Chausse et Cl. Collignon
s'étaiont ontrainés ensumblos et somblaient pouvoir lutter contrs
Scheeren et sa rapidc TT, P. Pdtre faisait pour & tout le monds par
ga virtuosité, J. Loloux avalt realise des temps walables pour sz
premigre sortie & Zolder oty enfin, H. de Fierlant aurait sa volturs
pour le landemadin.

Le dimanche,; il ne fallut pas attendro le deébut des courses
pour gue la poisse @'abatte sur nos pilotes: au potit matin, aprés un
changement d'arbrc & cammes, F. Chausse sc retrouvailt sans pression
d'huile ot lo tomps manguait pour on cherchor la causejy Loloux pour sa
part, creva un piston en arrivant a Zoldar.




Pondant la coursc ce ne fut gudre migux: H. de Flerlant,
trés rapide, sbandonne aprés 20 tours (pression d'huile) alors qu'il
était on t8%c do catégorie; P. PBtre, slors 6idme do sa coursc, voit
son axze de pignon de dlstrlfutlur sz gripper; dans la derniére coursc
Baki ne parvin® jamais & céaliser ses temps d'entainament car apris
dpux tours sa pression baissait déjé dane les virages et 1l dut laisaser
partir Alain Dex, lo plus dangereux de ses concurrcits, au lSisme four
il dut mfme s'arréter, laimssant ainsi pacasr Faremmena ot devant so
contenter de la treisisdme placo.

Le scul gui put réaliser ses objrctifs fut Claude Collignons
dane le truisiéme course il se classa 4idme aprés une trés bellc course
gc qualifiant ainsi pour la course suivanto. Parti du la dernidre
Tigne 11 . re qrta la moitié dos coneurrents ot fut frés vite rassuré
quant & 8a ro place puisgue 1o pers-brisc de la NSU do Scheeren
volais en &éclats d%s le sacond tour. Clsude nous fit alers une magni-
figqus ddmonsiration de vitesse ot de résularité en tournant pendant
10 tours en 2' 13" jusgu'd co que la pluie ne recommencs A tombor
avoo violones.

Le souir, & la distribuotion dos prix, 1'Aszur était 14 ot
Clauds Cellig fut applovdi comme il se devait: il a hlencommoncd
la saison, prwkona que celi continu.ra ainsil ’

Le début du mois dtavril fut marqué par lestragigues XIT
heures de Huy, Pisrre Chausse qui participait & cotto épreuve aban-
n ’ . a
donnia dés ou'il apporit les circongtanccs de llaccideont. d'Henri Vittel
1 JEB!
gu'il conneissait personnellomont tréa bien,

Aucun mambrs ne prit malhsurcusemont part aux T AII houres
du Hainaut, unc eprouve trés bion organisés que nous sspérons veir
rocenduite em 1967,

La troisiéme course do cbte do la saison =Harboumont-— vit
une participation Azur un peu plus importantc gque les promiércs (oix
voitures ). La, piur la premifre fois, la Cooper de Leloux tint le
goup Jusgu'i la ligne dlarrivée, & notre pluc grande joie & tous car
son temps était asses oxeopticmnel: 3idme do cotégoric & 1M Tflﬂ de
la terrible 1000 TT do Schosron, méme temps que T. Mercks ot 27itme
au général .. avoo une Coopor 10001 Cl. Collignon ot ¥. Deriviérc nous
apportont de plus deux 4idmes places do catégoris avec dos iemps plus
gqueleongues tandis que Hardd, Cath et Ifiguet sont royés dans dos cgaté-
gories trds fournics.

. Lo week=mnd suivant voyait so chovaucher deux éprouvos,
un circuit et w. rallyc; an total eix voitures de 1'éeurie staicnt
cngagéns, trois & Zolder, treis & Thuin.

Domol-Wuilkin- portent gonflés & bloc &t, avoe leur TI normale,
ils réalisévant le troisitme tomps du la catégoric dans toutcs los efapes
spéciales derrigrc la Lotus di Stapelacrs ot la TI Super de Manguin; mal=




heurcusement ils pordircet cettso placs de justesse par la fauto d'un
gendarmo trop pointilloux... dame on ost & Thuin pour queleuo choscl

Tesnob—-Clerfayt mvaiont affalre » forte partio ct, trés honorabloment
ils torminent Siémes de catégeri. et 27idmo ou général. Paul Desmet

eut ainsi cunsolé do ros Aéboircs des Routes Llanches et des Ardennes
ot il est un _apoir séricux pour 1'avenir. Guant & Harald-Klaric, un

paquot dc pénalisations o uns léghre sortic de rowts abattirant leur
morel ot ils abandemadrent o pou prés i la mi-eourse.

Bilan d'ensomble assez bon pour lo rallye do Thuin mais
bilan surtout favorsblo i Ph. tuilkin qui s'installe bien @ t8te
Gu challonge Azur, oo que mims Andre Courbois n'était jamais parvenu

a fair

Jules Lolows allait démontrer quo sen résultat
d'Herbowsont n'etait pas éu au haserds 31 falt dowx courses megai-
fioues ot = o catégoric. Quant & nos doux “glassistes"
1ls s'apprétaicnt r wn ducl fratricidc mais P. Chausse "ratal
une vitssso of L motour pasea sus fours, e'stait 1'abandon, Cl. Col-
liznon réslisa motiomont lo meilleur tomps do la eatégoric, mettant
une conforsablo mallstte" & la NSU do Schooron. lelhourcusoment, & la
course sui le joint ds culassc d: la 1304 rendeit 1'Auc tandis
que la « tomps largomont supérisur & cclul do la
coupsc précédentc ce qui, par un systoms do classamont guolque pou
aborrant, clasry la uSU avant al glas.

Lo dornier mwek-end d'aveil voyait la promisre serbic de
or, i1 ' ait on 1locouroneo du rallye
internationsl de Picardie. Co rally vit unc domination totalc dos
pilot belgas: il ¥ avait cing veitures belges au depart ot eing a
1 .“Los doux membras do 1'heur presonts firent tres bolls
coté den plus grands pilotos bulges ot frangais qui parti-
cipaiant & cotbo éprouve. Ds plus, 1'Azur ctait la scule éeuric belge
4 avoir wi. aselstance off 2110 ravitailla tout aw long do

5 ausst 1' cquipage Patto-Courteis

0 point & Jul cove qui se trouvait sans essemce
avent 1'cprouve du cireult de Clastros

Apréc 1o forfalt do Baki,
Pudro de la 13 ot ils am
soment général & tourisi.e de

avie un paro-

rit lu départ avee
o placc du olos—

aup:
ne Lotue do Farjon,

tio & Soiscens
2ilc défaillante &
hrisc,

torminmt sscond
GPA do Bornard Gonston o
1 fallut

do boitcg
(lastrus, sans parler de 1'cclatoment do sw: pare




L'AMOUR DE LYAUT CMORIIE,

Un petit gargon me proméne dans la rue avec =a mére . Il
parcourt du regerd les magasins , cherchant visiblement
guelque chose,puis tombe en arrft | Tirant =a mére par le
bras,ll l'entraine vers un magasin,semblable aux autres.

Le visage du gossc s'éclairejses pebits yeux pétillent de
plaisir.la maman comprend,le prend par la main ¢t entre...!

Guelgues minutes plus texrd,l'enfant reasort fidére-
ment,portant serré contre lui un petit paquet rectangulaire
+resune Volture miniature !

leguel d'entre nous n'en a jamais fait autant !
Ilenfant devient prand,mais son amour inné pour l'automoc -
bile reste ancré en lui .

Das gu'il en e 1l'age,il cntraine ses parents aux
courscs;il sdmire de prés ou de loin,ces champions dont il
1it les exploits dans la pressc.lorsque l'heure de ses 10
ans sonnera,il connattre une des plus belles jolea de sa
vie; conduire seul une sutomcbile !

An il des kiloméires,il acguiert cette maftrise qui
manaue awe débutants et puis un jouwr,il tentera sa chance
dans ce grand cirgue,gu'est la course |

Un jour, peut-ftre,deviendra~t!'il un champion %
Llavenir seul peut le dire ,Mails ce virus gul cst immanent
4 la plupart des jeunes de notre époque s'expligue facilement;
Ltautomobile est pour besucoup un moyen de s'affermir face
aux autres et & soi-méme!Dure école du courage,du calme et de
1'intelligence,la course automebile est cruwellelElle nous cou-
te cher & tous.lous le savens et 1llacceptons avec tristesse!
Mais toujours,une nouvelle vaegue se¢ redressera pour remplacer

les disparus et pour assurer 1a sérénité du sport antomobile !

J=, JACQUEMIN.




AIFA-ROMEQ ET LA POLITIGUE DE COURSE.

Le sport esumtomobile Nelge a trouvé en la personne du commandante
Dante Morrone un rénovateur des méthodes de promotion des pileo -
tes dépouwrvus de mécaniques & la hauteur de lewrs pessibilités.
En effet,en 1966 , il est devenu presgu'impossible & toute
personne de pratiguer de 1'amateurisme,tout en cbtenant des
résultats valables,.Entendons phr résultats valables,les résultats
qui pernettent aux pilotes de postuler un engagement dans des
épreuves internationales au volant de mécaniques d'usine.Ces
résultate sont donc en l'oocurence des " temps " sur des pistes
et surtout des temps " réguliers " |
Aprés quelques nois d'application de =& méthode,le commandante
Horrone réussit par sa politique saine ( au début critiguée par
combilen ) A mentrer awc organisateurs et awc teams,quels sont
en Belgique les pilotes qui pourront,s'ils sont aidés, rendre
des services 4 des nergues ¢t assurer la reléve de nos " Gros
Bras " ,Ie geste du commandante,en organisant 4 Zolder une
journée de tests,est la réalisation concrite de cette politigue.
Ies bons obscrvateurs parmi nous connaissent une partie des
rilotes de gualité en pulssance,qui lutient depuis toujours
avec lewrs petits moyens et leur grande volonté,mais ces tests
ayant touchés tout le pays,il faut admettre que certains noms
se sont révélés 4 nous.
I1 ne faubt cependant pas se faire d'illusions gquant & la pare
tiecipetion de tous les élus de ces tests sur unc GTA, & des
tpreuves importantes.En effet,imaginons un instant le cofit
d'une course sur cette voiture gui développe quelgues 160 CV !
Pour courir avec rentabilité,il faut &tre fort bier entrainé.
lislgré ces difficultés certains ont dejd pu se produire.Jo
pense & Demoulin,De Keyn,Jacquemin,,,.ot jlen ommet .

Ies tests,quant 4 eux,ont vermis & nos nembres
Collignon,Demol,BANI , de montrer aux autres écuries que
LYAZUL: disposait d'éléments capables.Dlautres écuries ont
pu avoir la mlme satisfaction que nous,et clest peut Btre
per ces lignee que nous pouvons remercier le Commandante
Morrone pour son geste trés sportil,en demandant sux autres
importateurs de suivre un peu,dans la mesure de lesurs moyens,
Lleffort entamé par un seul homme.Les écuries ne demandent
psg une GTL ( ? ) ,elles sont conscientes de ce gqu'est cette
voiture,....: wne vreie voiture de coursec,dont il ne faut
plus vanter les gualités nécessitant un mariapge intense avec
eon pllote.Ce quc les édcuries demandent,clest que le peste
du Commandante ne tombe pas dans 1'oubli et ne crée pas
Llamertume danc les coeurs de ceux qui,par la force dec
éviénements,ne pourront &tre appelés,mBme s'il se sentent
trés capables ; cfest gue les autres persomnes disposant
de voltures (Ford,(las,NSU,ZiM,Rerault.....) s'accordent
& compléter la t@che commencée par un seul homme gui, pour
ourrir les yeux & ll'opinion sportive,a osé risguer ees GTA
dans un but essentiellement sportif,

JeSimons,



IENRY VITTEL.

Ta nuit du 2 au 3 avril 1960,1l'ambisnce exaltante des 12 Heures
faisait trembler Huy et la campagne environnante.
Cette année=li,un jeune pilote inconnu,membre de 1'écurie Darra=-

cuda,se cachant sous le pseudonyme de "Belette,prensit le départ.

Eitudient en médecine agé de 23 ans,il était beau gargon naia
surtout ,tellement sympathique et Joyeum; Il possedait une T}imph
TR 3 dont il était trés fier,qu'il pilotait trés vite et,pour

sa premidre sortie en rallye,il s'attaguait aux difficiles 12
Zeures de Huy.Helas,A 1la 2 i2me boucle,ia TR 3 sortait de la route
victime de 1'impétuosité de son mafire.ienry n'étalt que légdre-

ment blessSé, ...

cuelgues meis plus tard,le eéldbre fquipage VITTEL-FERRIER
naissait au tour des Flandres.Henry,pour son second rallye
remportait la victoire de sa catégorie et une trés btelle

cinguiéme place au classement général,

Dés lors Triumph,Alfa-Pomeo,lencia et Cooper,pilotées par Vittel
volérent de victoires en victoires,le pileote inconnu était devenu
1tun des meilleurs rallyeman belges ; l'étudiant,un excellent
médecin.Le jeune homme avait ¢pousé une toute charmante femme et

était 1l'heureux nére de deux mignons petites diables.

T'énerpie et la volonté de rdiussir avaient fait Jd'Henry un homme
un vrai,gui avait une passion : le sport zutomobile. I1 était
toujours gai,aimable,le coeur sur la main. Souvent moqueur,mais
si pgentiment que,mfme s'il vous reillait,vous ne pouviez gue
courire, Il respirait la joie de vivre,l'anti-conformisme ; il
ébait toujours "relax' . C'était un bon caractére mais surtout
un % garactére ' ,une " figure " de notre sport avtomobile et
ctest pour cela que sa disparition fut cruellement ressentie,
non seulement par ses amis,mais par tous ceux qui,lors de

1'une on l'autre compétition,l'approchérent un tant soit peu.



Tous ceux gui sont " mordus " par notre noble sport,cnt wenii
qu'ils perdaient, & la mort d'Henry,un aami,un Irdre ' rnes
mais oussi un pevr d'eux méme,d'olt leur douleur.

lienry,nous ne verrens plus tom petit sourire mogueur,ion cir
goguenard ,nous nlentendrons vlus tes plaisanteries : tu nous
as guittés pour towjours, nais dans nou coeurs, tu soros

encore vivant,

P.Chunssc.

NOTE DE L'AUTEUR

Je n'al pas voulu,dans cebte sorte ¢ '.lc.e
d'Henry Plasch,dit “ VITTEL " poarler des circonstiaunces
dramatigques de la mort d'Menry,Pourtant lorsgue je w

rendémore 1'échange de correspondance entre le doctour

Fl,Flasch,pire de Vittel,ect llonsieur Garrot,nréci . .rt de
y b ] [
la commission sportive du RMU=RACL ,Je ne rews wler fcolier

dz dire ceci |
fue chagque pilote,au moment de sigher wi
engagement d'une comnétition orpmnisde par ce club,ce

souvicnne de l'incomprihension,de la grossidéreté, (c

1lincompétence totals et de la suffisanes font Tt —rouve
ce mEme Garrot,aprés les circonztanccs guc ncus e maiscons

tous,

F.C,



JACQUES BERNUSSET N'EST PLUS !

Jacques était un champion discret,en effet sa modestie étalt
telle gue le grand public connalssait pcu ses nombreuses
vicboires. Copendant,d peine entré dans le Paul Swaelens
Cooper Team,j'zi pu apprécier ce pilote ,devenu trés rapidement
un ami,

Ses qualités me firent immédiatement une trés forte impression.
Helas de tragiques circonstances ont brutalement mis fin &
cette amitié.Je 1'al assez connu pour découvrir ses grands
trais de coursur,parmi lesquels il faut citer lc courapge at
la persévérance,gui 1l'auraient condull & un avenir brillant.
Amateur dans le sens réel du mot,il débuta dans le sport auto-
mobile en ne recourant & aucune aide extérieure,mais confiant
dans le telent de notre ami P,Swaelens,il gravit rapidement
les echelons gui devaient 1'amener 4 la consécration de son

ideal,

Maintenant il ne reste plus gue son souvenir vivece dans notre
ménmeire j rappelons nous longtcomps encore de eelui qui passa
de trés bréves années parmi nous et dont l'activité sportive

doit rester pour nous un exemple,

Hughes de Fierlant.



Lij_COUPTE DU PEGASH

A,Challenge AZUR-LAWSON (au 10 mai 1966)

1.Piorrc CHAUSS. :Routos Blanchos(145,0);Ardenncs(263,0);Huy(25,0);
Coupes de Bolgique(30,0);Picardic(310,5).Total: 773,5.
2.Philippe WOTLKIN :Routcs Blanches(145,0)sdrdenncs(263,0);Thuin(147,0);
Picardio(216,3).Total ¢ 771,3.
3,Hughos dc FIZRLANT: Voe Car Day(113,6);Gd.National(62,0)sMagny Cours(158,0
G.P.Iimbourg(140,0).Total : 473,6.
4."BAKT" : Routcs Blanches(192,5);Ardonnes(25,0);Gd.National(134,0).
Total 2 351,59,
5,Paseal D.310L sRoutus Blanches(105,0);Ardennes(25,0);Thuin(147,0).
Total : 277,0
6.Patrick PITRE :Routus Blanches(192,5);Ardonncs(25,0);Gd.National(44,0).
Total : 261,5
7.Claude COLLIGHON :CGd.National(90,0)sHcrboumont(41,6);C0upes de Bolgique
{67,2). Total : 198.8.
f.Tules LILOUX :Routcs Blanchos(25,0);Ardonnes(25,0);La Roche(13,0)
Horboumont (67,6 )3Coupos do Bolgiquo(65,6), Total : 196,2
9.Paul DESELT :Routos Blanches(25,0);Ardonncs(25,0);Thuin(90,3).
Total : 140,3.
10.Charlcs de FIERLANT :Routes Blanchos(105,0)sArdcnncs(25,0). Total:130,0.
11.Jcan de RYCIGAN :Routcs Blanchos(83,2)sArdenncs(22,5);12 H.Zst({16,2).
Total ¢ }_2_}'1_9“
12, "CLERFAYT" :shrdennes(25,0);Thuin(90,3). Total : 115,3.
13.Joan JGGERICE ¢51,Liz2ge(11,0)3;51. Hainaut(72,6). Total : 83,6,
14.Joan LATTAT :S1.Lidgo(57,2);51,Hainaut(17,6). Total : T4,08.
15,Ivan D.RIVISRS sArdenancs(25,0);La Recho(20,8)sHorbuument(24,7).
Total & T7055.
16,Guy DB BRUYNS sArdunncs(25,0);La Roche(27,3). Total & 52,3,
17."HARALD" :Horboumont(27,3);Thuin{21,0). Total : 40,3.
18,Piorro KLARIG :Routus Blanchos(25,0);Thuin(21,0). Total : 46,0.
19.Jcan~Piorrc HIGUZT :La Rochc(24,7);51.Hainaut(11,0). Total = 35,7.



20.Pivtor CATH :HMorboumont(13,0):81.Hainaut(18,7). Total 31,7,
21.Joan D3I RIDDER :Routcs Blanchos(25,0)

ot Willy VAN LOO :Routcs Blanches(25,0). Total s 25,0,
23.Jzcques BRISUTDS :Ardonnos(28,8). Total : 22,5.

B.Prix Baron do FIZRLANT-DORMIR (Challcnge des Jounaos).

1.Jcan .JGGERICX  83,6.
2.Jcan-Picrre Higuot3$,7.
3.Pictor Cath 31,7.

C.Clzsacmunts particulicrs.

LS CIRCUITS
1.Routcs Blanches 4 . Fauin 1.Voo C;;:}i;;é'_ Xl e
Seirdmnon S Raiurdle 2,Gd4.Hational 5.G,P,Limbourg
3.12 T.dc Huy 6.12 Il.de 1'3at 3, Coupos do Bolg.
e 11,3 1.H.do FLRLANT 473,6
2 sk lebunng 14355 R ) 157,2
3.P.Demol 217,0 — 134,
4,"Baki™ ot ﬂ:‘;:fit-,‘ oux 3336
By pen T2 6.P.Chaussac 30,0
&.P.Dcsmot 140,13 —
T.0h.dc Tiorlant 130,0 BO0T.S :TFléron,La Rochc,Horboumont.
6.J.da Ryckman 121,49 ol eyt B0y 5
0, "Clorfayt" 105,7 2+L.Dorividrs 4353
10.7 .Loloux 50,0 3.6.Gelldgman 41,5
11.P.Klaric 46,0 Se2.di0 Bruyno. of
12.G.Do Bruym. "Harald" 2743
J.De Riddor 6.9 Higuot Blal
T.Derividre ot (o gy
W.Van Loo 25,0 BLATUES : Lidgo,Heinaunt.
16,J .Brisméo 22,5 1.J..MGG3RICK 83,6
17."Harald" 21,0 2.7 .Laitat 74,0
3.P.Cath 18,7

4. J-P.Higuct 11,0
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Dans la compétition automobilo,il y a des catégorics d'hommos
qui ,malgré lour apport indisponsablc,ont rarcment droit aux foux do la
rampo.Citons los dirceteurs de coursc,mais surtout les mécaniciuns ot

los co—équipicrs (ou "mavigatours" pour nc pas confondre avee "co-pi-
lotes").Cos dernicrs n'ont généraloment 1'honncur dos commontairos quo
lorsquo quelgue chosc n'a pas "marché".Tout wa bion,vivo le pilotoliga
wva mal,haro sur lc mécanicicn ou lo co=dguipier!
it pourtent lo traveil do mavigatour,pour nc s'on tonir gqu'd celui-la
¢et pronant ot onthousiasmant,pout-ftre justomont parce gqu'on no lui
pardonnc ricn,ot pour antant qu'il fassc un travail de vrai navigatour.

Je punse gu'il st bon do s'oxpliquer sur cos doux propositions
pour gu'il n'y =2it pas d'equivoquo.
5i on no pardonnc rion au navigatour,c'ost qu'il doit Stre le “conduc-
tour" do l'équipago,ot bion souvont il lui sort do radar;des notos
dont on a pordu lu fil ou luce mal & propos,pouvent dovenir trés vito

1o billet d'untréc du paradis!C'ost pourquoi,le navigatour doit &tro
diffiecile avee lui-mdme et no riun laisser passor.
Lais pour prétondre au titre do vrai navigatour;il no suffit pas de
s'asscoir dans unc volture pour fairc lo poids ot doe se laissor con-
duirc(d'ailleurs lo poids c'ust 1'cmnomi),Pour &tre "passagoer" en
rallyoyles sculss conditions & romplir sont do nc pas avoeir pour ou
do nu pas la monteer,ct do su taircjon un mot,"sois bolle ot tais-toi".
Cc n'cest pas do cotte catégorio-la qu'il conviont do parlor,

Avant d'aborder le r8lc du co-équiplor,j'aimorais fairc unc
potitec reectification de voeabulairc.Lo torme "navigatour" laisss
entondre cartos,scxtant,boussolo ot autros accossolres do eu gunrog
2 l'hours actuclle ,los rallyos & parcours sceruis 8 faisant do plus
gn plus rarcs,le navigatour no sc rotrouv. avee tout son attirail que
pendant los promitros roconnaissancos.Bour los dornidros reconnais-
sances ot la coursc pronrumont dite,c'ust plutdt doteco—équipier" qu'il
faut parler.’n off.t,i oo moment,il deoit feiro un avoe son pilote de

menidro & co que la voiturc soit conduite non par lo pilotc scul mals



par unc SGUIPZ.D'aillours los meillourcs équipes do rallyes sont condi-
tionnécs par unc étroitc COLLABORATION cntre le pilote ot lo co-—éguipiur.

Il n'y & pas do travail & sens unique possible.

Voici cc qu'il st bon do saveir sur lo rdlo du co-équipicr
pris séparémcntjear il y = aussi lo rflc de 1'équipagc,ct 1o comporto-
mont du pilote vis 3 vis du co-éguipior.

Co sujet ost abordé de manidro. trés généralu,lus détails étant 1o fradgtu

do 1'sxpéri.ncc du chacungnous pourrions d'aillcurs rovonir ultéricu—
rement sur cus détails,oui,on fait,font qu'un co-équipicr soit bon ou
moins bon.

I1 cst bon de diviser lo rallyc cn trois phascs succossives:
1a ruconnaissanco statique,la roeconnaissance proproment dite ot le
rallyc.

Par rocomnaissance statiqus,il faut cntondre 1'étudc du
réglomontgle découpage du parcours,son tracé sur carte et la vérifica=-
tion do sa cartc porsemnclle avee 1'ofiiciclle.L'avantago do tracor

soi-mOm. la eartc 4 partir du régloment cst gqu'on so familiarasc aveo

1o topographic do la région,qu'on ropbro les cndroits doutcux ol un
"hallon" ost possible,unfin qu'on s. rund plus ou moins compto de la
difficulté du parcours <t du type do routos cmpruntéos.
L~ rusonnaissancs proprumont dite dovrait "ideéaloment! so
divisor o quatrc partics,D'abord reconnolseancu du jour cn lceturo do
carto on notant los bifurcantions(ot mdme si poseible tous los viragos
puis sceonde ruconnaissancs du jour pour vérifior los notosjunsuito
reconnrissance do nuit{srandc importencd pour les ropercs do nuit et do

brouillard) ot oenfin tournor & volonté jusqu'd y on o merry.Us qui ust
égalomont faisablu,c'ust do roconnaitre la sceond. fois dirsctcmunt do
nuit.

Un grand principu:si on nu poaut fairc qu'une ou doux ruconnaissnneos,
e jamais suivre unc autre voiturc.Simploment pare: que lo piloto a ton-
dancc 4 pousser avee pour conséguonco que lo co—équipier no voit rien,
ne pout ricn vérifior ot n'a pas do ropiros.Coci puut toutufois Otro
évité par lo roconnaissance OPTIIALD:e'.st la rocconnaissonce & troiss

un pilote,un loctuur du carte ot lo troisioemy prond lus notos.

fue faut-il noter?Rondcz-vous au mrochain "eontrélo'.
(A suivrc) Ph,Wuilkin
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JP. Higuet parle sericusement d'ouvrir une agence Cooper !
VYous en voulez la preuve ? Lh bien,passez un jour derriére
1a meiscn communsle d'Uccle et vous serez édifié 111 & vrai-
ment les dents lonpues Jeen Plerre ! Fensez 4 18 ans,1l
voulait le volant Shell,mais oul rier de moins ! Un de nos
fruit,qui lorsqu'il murira pourrait ftre vert pour guelques
pilotes. M. H.

+ 4 + + +
Contrairement & ses habitudes,un mécéne a distribué géné -
reusement les cartes pour le Grand Prix du Iimbourg. Aux
commissaires Azur,il & domné 1/h de carte de parking et
une 1/2 carte dlentréc . Les sutres ont regu 1/16 de carte
de paddeck . Bravo ct vivent les confettis !

P.G-
+ o+ + 4+

Ia commission sportive cherche " une " secrétaire. Age max
25 ans,jolie,intelligente,cxpérience course automobile
exigée,se présenter A,Frére ( président de la dite commis-
gion )} si trop séricuse s‘'abstenir.

NOTE Ceci n'est pas un canular,en effet notre président
“-Ezfrycan " passe tout son temps sur les routes Belges,
Frangaise et autres,tandis que son scerétaire Fh,Wuilkin
est trop occupé 4 recopler ses notes de rallye pour penser
4 des tfches aussi bassement administratives que les chal-
lenges Lucas et autres lisesens

M.H.
o+ o+ o+ o+

Un renouveau Azur dans les slaloms, olt les plus dinattendus
n'en sont pas moins lcs meilleurs ! On espére vous veir
poursuivre Monsieur Eggericls,et vous aussi Monsieur
laitat,mfme sur une rour !

Jada
bbb



CAFE TAVERNE
n " 1A BASCUIE "

=
Pj { 591 , Chaussée de Waterloo ERUXELIES 18
1ty

Tel : 43,21.36.
+ o+ o+ o+
¢ TLoecal de 1'écurie Azur
¢  Une ambiance rallye
4 in cadre sympathique
° Tn patron trés accueillant
Le rendez vous des " mordus "
g, RESERVE AUX ETS J.TEIRY S...

VOLvVO .

o o o 4




	azurama01-1.jpg
	azurama01-2.jpg
	azurama01-3.jpg
	azurama01-4.jpg
	azurama01-5.jpg
	azurama01-6.jpg
	azurama01-7.jpg
	azurama01-8.jpg
	azurama01-9.jpg
	azurama01-10.jpg
	azurama01-11.jpg
	azurama01-12.jpg
	azurama01-13.jpg
	azurama01-14.jpg
	azurama01-15.jpg
	azurama01-16.jpg
	azurama01_17.jpg
	azurama01_18.jpg
	azurama01_19.jpg

